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INTRODUCTION

Une passion commune, la mer, nous réunit; nous Jeanneau en tant que constructeur de
bateaux et vous qui voulez vivre votre passion au gré des flots.

Nous sommes heureux de vous souhaiter la bienvenue dans la grande famille des pro-
priétaires de bateaux Jeanneau et nous tenons 3 vous en féliciter.

Cemanuel a été étadbli pour vous aider 3 utiliser votre bateau avec plaisir, confort et sécu-
rité. Il contient les détails du bateau, les équipements fournis ou installés, les systemes
et des indications pour son utilisation et son entretien. Nous vous recommandons de le
lire attentivement avant de prendre la mer afin d'en tirer le maximum de satisfactions et
d'éviter toute détérioration et surtout tout ennui ultérieur. Lisez le attentivement et fami-
liarisez- vous avec le navire avant de I'utiliser.

Soucieux de vous faire profiter au maximum des évolutions technologiques, des nou-
veaux équipements ou matériaux, de notre propre expérience, les bateaux sont régulié-
rement améliorés, c'est pourquoi, les caractéristiques et les renseignements ne sont pas
contractuels et peuvent &tre modifiés sans avis préalable, et sans obligation de mise 2
jour. De méme, ce manuel a vocation générale peut parfois énumérer certains équipe-
ments ou accessoires ou traiter de sujets quin'entrent pas dans le standard de votre bateau;
Encasdedoute il conviendrade vousreporter i l'inventaire remis lors de son acquisition.

Notre réseau de distributeurs agréés Jeanneau sera a votre entidre disposition pour vous
aider 3 découvrir votre bateau et sera le plus apte 3 en assurer l'entretien.

We share a comnion yearning for the sea. We, at Jeanneau as shipbuilders and you, who
want to live your infatuation on the Seven Seas.

Wearedelighted towelcome you among the large family of Jeanneau boats owners, with

ourwarm congratulations.

This manual is meant to help you enjoy and sail your boat comfortably and safely. It
includes hints about the boat, the equipment and systems delivered or installed and ope-
ration and maintenance guidance. Before youtake off to sea, read it carefully if you really
want 1o make fun and avoid damages and troubles. Read carefully and make yourself at
home on the boat, before you sail it.

We keep improving our boats as we want you to benefit from technological breakthroughs,
new equipment or materials and our own experience; therefore, the characteristics and
informationprovided are not binding and can be varied without notice or updating obli-
gation. In addition, this is a broad-line manual which may describe equipment or acces-
sories, or address subjects which do not concern your boat; in case of doubt, you should
check with the inventory submitted on the delivery of your boat .

OQur network of Jeanneau distributors will be pleased to help you get acquainted with

your boat and to take care of its maintenance.
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Sic'estvotre premier bateau ou si vous changez de type de bateau avec lequel vous n'étes
pas familiarisé, pour votre confort et votre sécurité, assurez-vous d'obtenir une expérience
de prise en main et d'utilisation avant "d'assumer le commandement " du navire. Votre
vendeur, ou votre fédération nautique internationale, ou votre yacht club, sera trés heu-
reux de vous conseiller les écoles de mer locales ou les instructeurs compétents.

Gardez ce manuel en lieu slr, et transmettez le au nouveau propriétaire si vous vendez
le bateau.

Ifthis is your first boat or if you are changing to a boat type which is new to you, before
“taking command”, get some training inio the boat control and sailing, to ensure your
safety and comfort. Your dealer or international sailing association, or yacht club will
be pleasedto suggest local sailing schools or professional instructors.

Keep this manual in a safe place and hand it over to the new owner if you sell your boat.
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CONDITIONS GENERALES DE GARANTIES (92)
JEANNEAU LIMITED WARRANTY ( 92)

Outre les conditions légales de garantie relatives aux' défauts et vices cachés prévues
par la législation, s’appliquent les conditions suivantes:

I) - CONDITIONS GENERALES:

ARTICLE 1
La garantie des produits fabriqués par JEANNEAU SA prend effet pour des navires
neufs des la date de premitre livraison “CLIENT FINAL”, matérialisée par I'enregistrement du
coupon de garantie et la signature du certificat de livraison qui vaut accord de conformité.

ARTICLE 2
Les conditions sont exclusivement consenties pour les périodes ci-aprés précisées, pour
des navires non modifiés, normalement utilisés et normalement entretenus et suivis par des

professionnels agréés.
1) - DUREE ET LIMITES DE LA GARANTIE:

La Société JEANNEAU garantit, dans les conditions ci-dessus définies, ’acheteur de
tout voilier ou bateau & moteur de la marque contre:

- Tout_défaut matiere, main d’oeuvre ou composant fabriqué par
JEANNEAU, pour une période de 12 mois '

- Pour les voiliers, exceptés les multicoques, et sous réserve de chaque visite
annuelle obligatoire effectuée par un professionnel agréé:

R A R s
I)WHAT IS COVERED AND FOR HOW LONG :

JEANNEAU of Les HERBIERS , BP83 , 85503 Les HERBIERS cedex , France , Tel
51.64.20.20 warrants to the original purchaser of each new boat manufactured by JEANNEAU

that :

1) The boat and all parts manufactured by JEANNEAU will be free from
defects in material and workmanship under normal use and service and whith normal care and
maintenance under authorised JEANNEAU dealer’s supervision for a period of 12 (twelve)
months from the date of delivery to the original purchaser , and

2) The boat will be free from structural defects covering:
- the main structural bulkheads , not the non-structural bulkheads
- the keel attachement ,
- the hull to deck joint ,

in material and workmanship under normal use and service and with normal

care and maintenance , for :

3 (three) years from the date of delivery to the original
purchaser for multi-hulls and power-boats , and
3 (five) years from the date of delivery to the original

purchaser for_others sails boats .

3) The below-the-water surfaces of the hull(s) will be_free from osmotic
blistering for a period of 3 {five) years after the boat is delivered to the original purchaser.
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- Tout_défaut structurel de la coque, la liaison coque-

pont, la liaison quille-coque, pour une durée de cing ans.
- Tout_défaut de cloquage de nature osmotique_des

oeuvres vives, pour une durée de cinq ans.

- Pour les bateaux & moteurs et les multicoques , sous réserve de chaque

visite annuelle obligatoire effectude par un professionnel agréé:
- Tout défaut structurel de la coque et de la liaison coque-

pont, pour une période de trois ans.
- Tout défaut de cloquage de nature osmotique des

geuvres vives, pour une durée de cing ans.

III) - EXCLUSIONS:

Sont exclus _les cas n'entrant pas dans les conditions précédentes et notamment:
- L’entretien du navire résultant de 1’usure normale
- Les équipements et accessoires non fabriqués par JEANNEAU tels que:
i -Moteur,
-matures,
-gréements,
-voiles,
-batteries, groupe électrogéne ,
-pompes , dessalinisateur ,
-groupe froid
-chauffage, climatisation ,
-£lectronique

II) WHAT IS NOT COVERED :
This warranty does not cover :

1) Equipements and accessories NOT manufactured by JEANNEAU .
Whether installed by JEANNEAU or  authorized JEANNEAU dealer , includin g such items as :

- engine(s),

- pumps ,

- batteries ,

- deck hardware ,

- rigging ,

- heating

- refrigeration or cooling systems ,
- plumbing

- electronic equipement .......

Where possible , however , written warranties extended by manufacturers of
equipement installed by JEANNEAU will be passed on the purchaser.

2) Defects arising from lack of reasonable and necessary maintenance ,
improper commissionning , storage or overload transportation ,or_improper installation of
accessories or equipement by dealers or custommers .

3) Defects arising fromgllemfions or repairs unauthorized by JEANNEAU .

4) Damage arising from gbuse | negligence . accidents . acts of God . storm
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- Les défauts résultant;
-d’une_insuffisance d’entretien ou d’un entretien

-de conditions de stockage ou de transport jnadaptées,

-d’installation défectueuse d’équipements ou
d’accessoires non réalisée par JEANNEAU ,

-de réparations mal réalisées ou non agréées par

inadapté,

JEANNEAU,
- de négligence, abus, accident.tempéte, cataclysme....etc.

- Les bateaux mis en_]ocation ou utilisés pour des activités ¢ erciales ou
professionnelles ne répondant pas 2 un cahier des charges particulier accepté par le constructeur.

De plus,la garantie “cloquage de nature osmotique”sera refusée de plein droit:

- Si les défauts résultent de ’emploi de produits, techniques , ou outils
déteriorant les gel-coats, résines ou stratifiés de polyesters.(lance 2 pression, sablage, pongages
abusifs, acides, primaires,etc....).

- Du fait de la pon exécution des révisions annuelles prescrites dans les
notices d’entretien et d’utilisation.

IIT) UNDER WHAT CIRCUMSTANCES WILL THE WARRANTY NOT APPLY :
There will be no warranties whatever :

1) If JEANNEAU has not been informed by registed letter of the precise date
of delivery to the original purchaser . .

2) Structural warranty will not apply if the boat has been_modified from the
standard without JEANNEAU’s written approval . ’

3) Warranty for osmotic blistering will not apply if the gel-coat has been
sanded , sandblasted or subjected to abrasives , or damaged by impact or contact .

IV) WHERE AND HOW WARRANTY CLAIMS MADE :

1) Warranty claims must be made by the original purchaser through an
authorized JEANNEAU dealer within 15_days after discovery the defect .

2) JEANNEAU shall have the right to _inspect the boat 1o determine the
validity of the claim and the_nature of the defect . (Such inspection may involve taking a core
sample of the laminate.)

3) When a defect is covered by the warranty , JEANNEAU shall have the

option of gither replacing the defective component and installing or having installed a
replacement part or requiring that the defective part_be returned to JEANNEAU for repair or

replacement .
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IV) - DEMANDE DE GARANTIE :

1) - Toute_anomalie doit préalablement &tre signalée dans les quinze jours suivant sa
découverte, & un membre du réseau de distributeurs agrées (qu’il soit le vendeur ou non), et celui-
ci fera suivre la demande au constructeur, justificatifs 2 1’appui.

2) - JEANNEAU se réserve le droit d’examiner le navire préalablement 2 toute
réparation , directement ou par mandat d’expert, afin de déterminer la validité de la réclamation
ou la nature du défaut . Le retour des articles incriminés peut étre demandé.

3) - L’acceptation de la garantie_se limite 3 la fourniture de matidres ou composants
interchangeables et 3 la prise en charge de la main-d’oeuvre correspondante,suivant forfait ou
baréme pré-établi & ’exclusion de tout autre frais complémentaire.

4) - Toute demande de remboursement devra intervenir dans un délai maximum de
trois mois suivant I’intervention.

V) -DIVERS :

1) - La mise en jeu de la garantie n’est pas susceptible de prolonger le délai de garantie.
2) - La garantie étant associée au navire , elle est cessible pour la durée résiduelle en

cas de mutation de propriété avant son terme.

4) Any claim for reimbursement of the cost of repairs authorized by
JEANNEAU shall be submitted promptly ( within 3 months maxi ) upon the completion of such

repairs using the standard JEANNEAU Warranty Claim Form , availaible either from the dealer
or JEANNEAU .

V) EXCLUSIONS :

JEANNEAU shall not , under any circumstances , be responsible or liable for_loss of
the boat , loss of time . inconvenience . transportation and travel costs or other incidental costs
(such as'telephone , lodging , travel , or haul-out charges ....) or for_consequential damages of

any (ype

Y1) OTHER IMPORTANT INFORMATIQNS :

1) Cracks in finishes which might appear at the hull-to-keel ballast joint are
normal and should not be considered as evidence of structural damage , defective workmanship
or material.

2) JEANNEAU reserves the right 1o make changes in the design and material
of its boat and component parts without any oblipation to incorporate such changes in completed
boats or components ,
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CARACTERISTIQUES GENERALES
SPECIFICATIONS

LONGUEUR HORS TOUT
LENGTH OVERALL
LONGUEUR COQUE. ...t iccnimceecrneieeinenerseesereernceessanees
HULL LENGTH .....ooviciieeiectceciecceeesesene e s s ans s s

MAITRE BAU ..ottt see s sessts s e s sesessss e s seesen seeeseeesas 276 m
OVERALL BEAM ...........
POIDS ( Quillard sans moteur)
WEIGHT ( Deep fin less engine)..

rerrerrrrrnnreeeen . 3969 [Bs
.......................... 1,20 m

TIRANT D'EAU (quillard) ...cccueneeenn
DRAFT (deep fin)... W31
(quille courte) ......... ....0,90 m
(shallow keel) .. N
(dETIVEUD) .ottt ettt 0,75/1.55m
(centreboard)..........ueeennn. 2550501
LEST (QUIIATA) vt 470/500 kg
BALLAST (AEEP fIR)ouvioeiciiicteee et 1036/1102 Ibs
(AEITVRUT) weteeeirereet ettt eee e 550 kg
(centreboard) ..., 1212 lbs
COUCHAGE. ...ttt sttt e st et se et sste s e s s eseatseennee semaessa e 4 couchettes
SLEEPING ACCOMODATION .cooveiiieeeeeceeeeeeeeeeeeevees e 4 berths
CAPACITE FUEL .ttt s ettt sve et et sss v eseessae e ssensssanssens 271

FUEL TANK CAPACITY coooeoooeeeee et seeeesesreee s 6impgl71USg

CAPACITE DEAU ..ovvooeeeeeseescero 501
WATER TANK CAPACITY...... limpgl132US g

...3eéme cat

HOMOLOGATION.c.ocovetrerrrrcrereneaes
CLASSIFICATION ..ottt s e class 3

PUISSANCE MOTEUR (LB.-H.BL) it st eneee 7 Kw
ENGINE POWER RATINGS (I.B-HB ) .o s SRRSO 7 Kw

VOILURE

Les bateaux JEANNEAU sont homologués pour la France par le Conseil National de
Sécurité de la Navigation de Plaisance. Sur option, ils peuvent &tre homologués suivant

les réglements des pays étrangers.
The Jeanneau boats are classified in France by the “Conseil National de Sécurité de la

Navigationde Plaisance”. On request, they may be classified as per foreign countries

regulations.
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CONSTRUCTION

Le Sun Way 25 est construit en stratifié de verre et résine polyester roulé A la main. De la
mousse polyuréthane A cellules fermées est injectée sous pression entre la coque et I'os-
sature.

Lelest en fonte est fixé 3 la coque par des boulons et contreplaques qui sont ensuite restra-
tifi€es. Un contremoule de coque et de pont est ensuite rapporté, conférant un aspect clair

et net a l'intérieur.
Le pontestensandwich balsa avec inserts en bois dur aux emplacements des pidces d'ac-

castillage. La liaison pont coque est réalisée par un collage mastic polyester.

VERSION DERIVEUR

Le Sun Way 25 est proposé en version dériveur lesté; La manoeuvre de la dérive se fait
par l'intermédiaire d'un winch situé sur la partie verticale du puit.
Il conviendra de relever la dérive a chaque arrivée au port. ;

CONSTRUCTION

SunWay 25 is built with hand-rolled fiber reinforced polyester resin laminate.Closed-
cell polyurethane foam is injecled under pressure into the space between the hull and

frame. .
Ballast is secured to the hull by means of bolts and back-plates laminated in place. Then,

adeck and hull inner lined finish is installed to give a neat and-tidy.internal aspect.
The deck is made of balsa-wood sandwich with hard wood inserts-in way of equipnient.
Thedeck-hull link is ensured by polyester sealant bonding.

CENTREBOARD VERSION
SunWay 25 is available in keel centreboard version; The centreboard handling is ope-

rated with awinch located on the vertical part of trunk.
The centreboard must be lift up whenever youreach aport.
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VERSION DERIVEUR
Schéma de principe

CENTREBOARD VERSION
Principle diagram
1
2
3
4

1- Palanderelevage
Raising tackle

2- Winch
Winch

3- Taquet
Cleat

4- Bras de relevage
Raising shaft

5- Dérive
Centreboard

6- Axe de dérive
Centreboard axle

7- Lest
Ballast
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ENTRETIEN

Les matériaux et les équipements de votre bateau ont été sélectionnés pour leur niveau
de qualité et leurs performances, mais aussi compte tenu de leur facilité d'entretien, il
conviendra néanmoins d'assurer un minimum d'entretien pour protéger votre bateau des

agressions extérieures (sel, soleil, électrolyse, .. ).

Lacoque et le pont doivent &tre lavés fréquemment avec des produits d'entretien courants

non agressifs et al'eau douce.

Pourla coque, un anti-fouling (sans étain) annuel permet d'éviter des carénages fastidieux
et fréquents. Néanmoins une application époxydique est préconisée au préalable.(ex: 3
couches Brai époxy). A ce sujet, il faut rappeler que tout pongage ou primaire avant anti-
fouling est une agression pour votre gel-coat et entame sa fiabilité. Aussi, nous vous
conseillons un pongage trés léger.

Contre les salissures tenaces au niveau de la flottaison, de 'acide muriatique peut &tre
employé sans omettre de rincer 2 grande eau aprés avoir laisser agir environ 10 minutes.

Les pates & polir (polish) peuvent redonner le brillant du neuf a votre bateau. Siun pro-
bleme durable et ponctuel se manifestait, vous pouvez consulter votre distributeur.

PRECAUTION
L'emploi du nettoyeur a haute pression est fortement déconseillée.
L'emploi de I'eau chaude ou de la vapeur est proscrit.

MAINTENANCE

The equipment and materials of your boat were selected because of their performance
and quality, and ease of maintenance; nonetheless, a minimum maintenance will be requi-
redtoprotect your boal from outside attacks (sun, salt, electrolysis...).

The hull and deck shall be washed frequently with ordinary, soft cleaners and fresh water.

Anannual application of tinless anti-fouling will spare time-consuming and frequent
dry-docking. An epoxy coat is nonetheless recommended (e.g.: lhree coals epoxy tar). In
that respect, we must remind you that sanding or priming before anti-fouling are tanta-
mount to attacking your gel-coat and impair its reliability. Therefore, we recommend

very gentle sanding.

Hydrochloric acid may be used against rooted fouling in way of the boottop, allowed to
act for 10 minutes and rinsed liberally.

Polishpastes canrestorethe gloss of your ship. In case of lasting problems, consult your
distributor.

PRECAUTION
We strongly advise your to refrain from using hydrojet cleaning.,
Hot water or steam are prohibited.
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Le constructeur atesté et agréé un certain nombre de produits d'entretien et de rénovation.
Ceux-cioffrent 3 la fois une garantie de protection des matériaux et de I'environnement,
car ils sont biodégradables.
Les produits sélectionnés se composent de:
- undégraissant-shampooing (tout usage de nettoyage : coques, ponts, moteur,
etc...),
- une cire liquide dure de protection qui est un polish polyester (utilisable sur
tout support, sauf antidérapant de pont),
- un produit pour caoutchouc (joints et liston),
- un nettoyant spécial alu,
- une pite & polir polyester (pour toute élimination des petites éraflures de gel-
coat),
- un décapeur goudron pour éliminer toute trace de graisse ou d'hydrocarbure,
- un dérouillant phosphatant (élimine les traces brunes sur les inox et les trai-
nées qui peuventen résulter sur les coques et les ponts).

Biodegradable cleaners and maintenance products have been tested and approved by
the shipbuilder, since they protect both the materials and environment.
These selected products include:
- adegreasing shampoo (all cleaning applications: hull, decks, engine, etc.),
- ahardliquid waxwhichis aprotective polyester polish (for all applications
except deck anti-skid coating),
- arubber cleaner (seals and longitudinal),
- aspecial cleaner for aluminium,
- apolyester polish paste (to remove small scratches on gel-coat),
- atar stripper to remove traces of grease or hydrocarbon,
- aphosphatating rust-removing agent (lo remove dark traces on stainless steel
and resulting trails on hulls and decks).
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NOTICE DE REPARATION DE GEL-COAT

PRECAUTION
Pour bien réussir vos travaux, deux précautions importantes: temps sec, température
eatre 15°et 25°C.

PROPORTIONS:

Nos produits sont accélérés, il vous suffit d'ajouter le catalyseur (liquide incolore).
Laproportion la plus courante est de 2%.
Laprise en gel (temps de travail) est alors d'environ 1/2 heure, le durcissement est d'en-

viron 10 heures.
MISE EN OEUVRE:

- Pour boucher un trou de bulle ou une éraflure, bien nettoyer la surface a I'acétone, poncer
préalablement.

- Préparer la quantité de gel-coat nécéssaire sur une plaque de verre de préférence.

- Appliquer le produit avec une spatule ou une pointe.

- Mettre une surépaisseur pour prévoir le pongage a l'abrasif a I'eau et le lustrage pour
obtenir une surface brillante.

- Pour égaliser les petites retouches sur surfaces lisses, 1l suffit de coller sur le gel-coat
frais, un scotch (ou mieux, un mylar) le décoller aprés durcissement (pour obtenir une

finition trés brillante, poncer trés fin et lustrer).

GEL-COAT REPAIRINSTRUCTION

PRECAUTION .
Successful repairs require two critical factors: adryweather, a temperature between
15°et25°C.

MIXING RATIO:

Qur products include an accelerator, you just have to add the catalyst (colourless liqu id)..

Theusualratiois 2%.
The gel setting-time is about half an hour, curing takes approximately ten hours.

APPLICATION:

-Toseal off scratches or blister holes, clean the surface with acetone and sand

the area.

- Prepare the required amount of gel-coat preferably ona glass plate.

- Apply the product with a spatula or pointed tool.

- Apply an over-sized coat to allow for sanding with abrasive and water and polishing to
achieve the required gloss.

- Blending minor touch up on smooti surfacesis obtained by sticking scotch tape (or bet-
ter still, Mylar tape} on the freshly applied gel-coat, then separate it after curing (sand
with extra-fine abrasive and polishto obtaina high gloss finish).




STOCKAGE:

Pour une bonne conservattion, il convient de stocker les composants dans un endroit frais,
dl'abri de 'humidité et de la lumiére et pendant 6 mois au maximum.
Les polyesters sont inflammables, prendre les précautions d'usage.

AVERTISSEMENT
Le catalyseur est un produit dangereux. Ne pas le laisser a la portée des enfants, ne pas
mettre en contact avec la peau et les muqueuses. Se laver a l'eau savonneuse et rincer
abondamment.

NETTOYAGE:

Pour tout nettoyage d'outils ou autres, utiliser de I'acétone.

GEL-COAT STORAGE

Get-coat components must be stored in a cool place, protected from moisture and light
for maximum 6 months, toensure adequate preservation. The usual precautions for flam-
mable products should be adhered to for polyester products.

WARNING
The catalyst is adangerous product and should not be left within children reach. Avoid
contact with the skins and mucosa. In case of contact, wash with soapy walter and rinse
liberally.

CLEANING:

Clean tools or other equipment with acetone.
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PLANDE PONT
DECK LAYQUT
1- Puits a mouillage
Anchor locker
2- Cale pied
Wrap round toe rail
3- Emplanture de mat

Mast step
4- Nable eaudouce 33
Freshwater deck filler \\
5- Rail d'écoute de génois 32 // \'\‘ 1

Jibsheet track i/ X

6- Emplanture de chandelier / \“

Stanchion base 31 /L
7- Cadeéne pour béquillage :

Shore chainplate 30
8- Main courante arriére

Lateral grabrail aft 29 2
9- Bloqueur de cap

Heading stop 3
10-Barre franche 28

Tiller ' '

11-Chaise moteur (version H.B.) . 27 ~ ’c\\ 4
Engine bracket (Outboard version) /l

12-Dame de nage 26 // / ?
Rowlock S

13-Emplanture d'échelle de bain
Swim-ladder mounts /I./.|

14-Cadéne de pataras 25 o & 5
Backstay chainplate . F 2 ‘\\
15-Balcon arriére 24 & «
Aftpulpit
16-Taquet d'amarrage arriére 23
Aft mooring cleat
17-Ancrage poulie de spi I
Chainplate for spinnaker sheet turning blocks 22
18-Emplanture de table de cockpit
' Cockpit table base-fitting 21
19-Nable fuel (version [.B.)
Fueldeck filler (Inboard version) 20
20-Rail d'écoute de grand'voile
Mainsheet track . 19
21-Taquet
Cleat v 18
22-Winch
Winch 17
23-Poulie de renvoi d'écoute de voile d'avant
Jibsheet foot block
24-Bloqueur triple 16
Treble halyard jammer
25-Poulie double de renvoi plat pont 15
Double deck turning block
26-28-29 Filoirs bagués 14
Bullseyes
27-Cadeéne de haubans 13

Shrouds chainplate
30-Taquetd'amarrage avant
Forward mooring cleat 12
31-Balconavant
Bow pulpit
32-Cadéne d'étai
Forestay bracket
33-Ferrure d'étrave et davier
Stemhead fitting and bow roller
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AMARRAGE

RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN
Pour les manoeuvres d'amarrage, le bateau doit disposer d'aussidres en quantité et
dimensions suffisantes et adaptées 2 'environnement.
- manoeuvrer toujours au moteur.
- tenir compte du courant et du vent pour les manoeuvres.
- protéger au maximum le bateau avec des pare battages de bonnes dimensions.
- conserver toujours les amarres claires et 4 poste.

- manoeuvrer a vitesse réduite.
-ne pas chercher & arréter le bateau a I'aide du pied, de la main ou d'une gaffe.

Apres l'amarrage:
- protéger les aussiéres duraguage 4 l'aide de fourreaux plastiques.
- tenir compte le cas échéant des variations de hauteur d'eau.

MOUILLAGE

Le systéme de mouillage avant a été congu pour une ancre de type CQR, BRITANY, ou
BRUCE de 12 kg avec de la chaine 2 maillons ¢ 8 mm et ciblot ¢ 14 mm. [l faut mouiller
enrégle générale au minimum 3 fois la profondeur d'eau.

UTILISATION:
Avantd'établir un mouillage, vous devez vérifier la profondeur, la force du courant et la

nature des fonds.

MOORING

RECOMMENDATIONSIMAINTENANCE

A sufficient number of mooring ropes, of adequate dimensions and suitable for the envi-
ronment should be on board:

- always manoeuver the boat with the engine,

- handle the boat consistent with the current and wind,

- protectthe boat withsuitably-sized fenders,

- always keep the ropes unfouled and home,

- handle the boat at slow speed,

- neveriry to stop the boat with your foot, your hand or a boat-hook.

When taut:
- protecttheropes from chafing with plastic sleeves,
- make allowance for the tide, as the case may be.

ANCHORING

The forward anchoring system was designed for COR, BRITANY or BRUCE type, 12 kg
anchors with 8 mm dia. chain links and 14 mm dia. cable. As a general rule, the chain
should be paid out over at least three times the depth of water.

OPERATION
Before anchoring, checkthe depthof water, current power and nature of the sea bed.
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ENTRETIEN DU PONT

Brosserréguliérement le pont 2 l'aide d'un dégraissant-shampooing et a l'eau douce.
(voir chapitre 2, entretien de la coque).

ACCASTILLAGE
-rincer abondamment a I'eau douce tous vos équipements.
- lubrifier périodiquement poulies, réas, ridoirs, winchs, rails et chariots avec

une graisse hydrofuge.
- lustrer les pigces en laiton et au "Mirror” d&s que des traces d'oxydation de

surface apparaissent.

BOISERIES EXTERIEURES EN TECK
-rincer régulierement les boiseries a I'eau douce.
-surfacer le teck au papier de verre fin pour le raviver.

PLEXIGLAS
-rincer le plexiglas al'eau douce.
- lustrer le avec un chiffon doux imprégné d'huile de paraffine.
En cas de rayure, utiliser une pate a polir adaptée en se conformant a lanotice du fournis-

seur.

DECK MAINTENANCE

Regularly brush the deck with a degreasing shampoo and freshwater (refer to Section 2:

Hull maintenance).

EQUIPMENT
- rinseliberally all equipment with fresh water,
- regularly lubricate all blocks, sheaves, bottle screws, winches, rails and tra

vellers with awaler-repellent grease.
- brighten up brass componentswith “Mirror” polish as soon as oxidization spots

appear onthe surface.

OUTSIDETEAKWOOD
- regularly rinse woodworks with fresh water,
- dressteak-wood with fine sand paper to restore its colour.

PLEXIGLASS
- rinse plexiglass with freshwater,
- brighten up with soft rags soaked in paraffin oil.
Remove scraiches with specially-designed polish paste adhering to the supplier’s ins-

tructions.
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LES WINCHS: RECOMMANDATIONS ET ENTRETIEN

Eviter le surpattage lors de la manipulation des winchs. Ne pas laisser les cordages libres
sur les winchs mais les assurer sur des taquets.

Régler les winchs d laréception du bateau et les rincer réguliérement; Ils doivent tourner
librement, une révision est nécessaire lorsqu'un Iéger blocage se fait sentir.

L'entretien complet des winchs doit &tre effectué régulidrement, avant la saison de navi-
gation et deux ou trois fois au cours de celle-ci.

- démonter les tambours pour les nettoyer et les graisser avec un film de graisse
blanche ou du Téflon afin de réduire la friction et de combattre la corrosion. Ce type de
graisse présente 'avantage d'étre propre, non toxique et biodégradable.

AVERTISSEMENT
Se référer a la notice constructeur pour le démontage et le remontage des winchs; un
mauvais remontage peut entrainer des accidents comme unretour de manivelle.

WINCHES: RECOMMENDATIONS AND MAINTENANCE

Avoidrope entanglement during winch handling. Don’t leave loose ropes on the winches,
instead fasten the ropes around cleats.

Adjust the winches onreceipt of the boat and rinse the winches regularly. Winches-shall
rotate freely and need being overhauled as soon as seizing becomes obvious.

The winch maintenance shall be performed in full regularly, before, and twice or tiree
times during the sailing season

- rentove, clean and lubricate the drums with a film of white or Teflon grease to
reduce friction and control corrosion. This type of grease which is clean, non-toxic and
biodegradable should be used preferably.

WARNING
Refer tothe manufacturer’s instructions to remove and refit the winches: improper
refitting may result inaccidents, e.g. back kick of the crank handle.




ENROULEUR

Il convientd'envoyer le génois avant I'appareillage, en profitant d'un moment sans vent.
Fixer le point de drisse et la drisse sur le curseur-emerillon, le point d'amure sur le tam-
bour et les écoutes;

Hisser en engageant la ralingue dans l'engoujure; ]

Raidir suffisamment la drisse mais en étarquant moins fortement que si la voile était sur
un étai normal. Rouler la voile en tirant sur la bosse depuis le cockpit.

Dans tous les cas d'enroulage ou de déroulage des voiles d'avant, si vous sentez un point
dur, ne forcez jamais: vérifiez qu'une drisse ne s'est pas prise dans 'enrouleur.

ENTRETIEN

- rincer réguliérement le tambour et I'émerillon
- graisser les roulements si le fabricant le recommande
- dégréer le génois en cas d'arrét prolongé du bateau.

FURLER

Before sailing, hoist the genoa ina lull.

Secure the peak and halyard on the swivel-traveller, and the tack on the drum and sheets.

Insert the bolt-rope into the feeder.
Hoist the halyard taut, but not as strongly as with a sail on a normal stay. Pull the stopper

fromthe cockpitioroll up the sail.

Never tryto overcome aresistance when rolling up or spreading the sails: ensure that a
halyard is not jammed in the furler.
MAINTENANCE

- regularly rinse the drum and swivel,

- grease the bearings if advised by the manufacturer,
- for extended off-service periods, take down the genoa jibrigging.
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COCKPIT

La table de carré peut se placer dans le cockpit en encastrant le piétement dans l'embase

prévue dans le cockpit.

GOUVERNAIL

Le gouvernail du Sun Way 25 est équipé de paliers de grand diamétre.
Les bagues en nylon, ertalon ou téflon seront entretenues uniquement avec du WD 40.
Ennavigation, la barre peut étre bloquée grice au bloqueur de cap repliable.

JUPE ARRIERE

La porte de cockpit peut se démonter pour donner accés a la plage arriére.
L'échelle de bain, rangée dans le coffre arriére, s'emboite dans les inserts prévus dans la

jupe.

COCKPIT

The saloon table can be installed inthe cockpit by inserting the leg into the cockpit’s base

plate.

STEERING GEAR

A rudder system with large diametre bearings is fitted on Sun Way 25.
Use exclusively WD40 compound onnylon, ertalon or teflon bushes.
When sailing, the rudder angle can be maintained at will by means of a foldable locking

systent.
TRANSOM
Access to the aft deck can be gained by removing the cockpit door.

The swimming ladder located in the aft locker engages into the inserts provided in the

transom.
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GREEMENT ET VOILURE
RIG AND SAJLS :




GREEMENT DORMANT
STANDING RIGGING

Designation Nbr Type g(mm) | Long. (m) | Observations
Length Remarks

1 Galhauban 2 monotoron 5 8,64

Cap shroud 1x19wire A
2 Bas-hauban 2 ' | monoteron 5 4,36

Lower shroud lx19wire
3 Etai 1 monotoron 5 8,70

Forestay Ix19wire
4 Pataras 1 monotoron 4 8,12

Backstay Ix19wire
5 Palan 1 Tresse (sup.) 8 6,50

Tackle Braid(up)
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NOMENCLATUREMAT
MAST LAYOUT

1- Ferrure de spi
Spinnaker fitting
2- Ancrage étai 25 1
Forestay attachment
3- Réade génois
Genoa halyard exit
4- Rea balancine tangon 24
Spinnaker pole lift exit
5- Chicane drisse de spi
Spinnaker halyard exit
6- Chicane drisse grand-voile ~—®
Main halyard exit =)
7- Pontetde tangon
Spinnaker pole eye
8- Chicane drisse de génois 23 — N 2
Genoa halyard exit
9- Chicane balancine tangon
Spinnaker pole topping lift exit
10-Taquet
Cleat
11-Poulie de halebas de tangon (option)
Spinnaker pole downhaul block (optional)
12-Emplanture de mat
Mast step
13-Poulie de halebas de bdme
Boom kicking block

L

-
!

14-Taquet

Clear 22
15-Taquet A

Cleat d
16-Coinceurs de ris et bordure de GV 21 / ~—- s

Reefand main stoppers
17-Ferrure de halebas

Kicking fitting
18-Pontetd'écoute

Main sheet eye i
19-Coulisseaux de prise de ris o

Reefing eyes (J
20-Ferrure de bdme

Boom fitting it
21-Capelage bas-hauban 4

Lowershroud chainplate ~
22-Ancrage barre de fléche Vi

Spreader attachment T j 9
23-Capelage galhauban \ V \ /j

Capshroud chainplate 20 19 18 17 16 15 /
24-Rea grand-voile et balancine

Sheaves for main and boom topping lift 14 —
25-Ancrage pataras .

Backstay attachment 13 11

I
T

~2

j
/

CIT\'I"J
S

‘{.%_'.‘i'.f

12
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GREEMENT DORMANT

REGLAGE

Le mit de votre bateau a été préréglé d'une part par le chantier et d'autre part par votre

agent Jeanneau lors du premier matage.
Toutefois il conviendra de le re-régler aprés quelques sorties, une fois que les cables

auront donné leur allongement.

I faudra effectuer les réglages du gréement latéral par niveau et de fagon chronologique
au portet par temps calme en vérifiant A chaque fois que le mit reste bien rectiligne.

Leréglage longitudinal de I'étai se fera en navigation 2 l'aide du pataras (qui se manoeuvre
al'aide d'un palan) en surveillant la fleche de I'étai sachant qu'il est impossible qu'il soit

parfaitement rectiligne.

PRECAUTION
Le pataras sera toujours détendu i chaque arrivée au port.

STANDING RIGGING

TRIMMING

Your boat’s mast was adjusted by the shipyard and by your Jeanneau agent when the mast

was first installed.
After afewtrips whenthe cables’ elongation is final, the rigging shall be readjusted.

Rigging adjustment must be performed by tier and in-time sequence, in harbour and in
still weather checking that the mast is rectilinear.

Thestaysail stay and the forestay longitudinal setting will be performed at sea by means
of the backstay (1o be operated with a tackle) keeping the stay deflection under control,
knowing that it will never be rectilinear.

PRECAUTION
Lack off the backstay whenever youreach a port.

4-3




ENTRETIEN

- Avant chaque grande croisiére, inspecter minutieusement le mat de hauten bas.

AVERTISSEMENT
Lorsque vous hisserez un équipier en téte de mat, n'utilisez jamais le mousqueton oula
manille de la drisse: Faites un noeud de chaise avec la drisse, directement sur l'anneau
de la chaise de mat.

- Vérifier périodiquement la tension du gréement ainsi que le blocage des contre-écrous
ou des goupilles d'axes. Une premiére vérification s'effectuera aprés quelques journdes

d'utilisation dans tous les types de temps.
- Assurer les ridoirs, les graisser et vérifier leur tension, une usure pouvant se produire

au frottement des cadenes si le gréement est détendu.
-Ne jamais graisser les ridoirs avec du silicone; Employer du suif, de la graisse graphitée

ou autre.
-Remplacer tout hauban ou étai présentant des gendarmes, des fils coupés ou des coques.

- Vérifier régulierement I'état des cadénes et des tirants a l'intérieur.

Toutes ces opérations d'entretien peuvent étre effectuées par votre concessionnaire

Jeanneau.

MAINTENANCE

- Thoroughly check the mast from top to bottom before each trip.

WARNING
When hoisting amate up to the mast, never use the snap shackle or halyard: make up a
bowline with the halyard direct on the mast bowlinering.

-Checkregularly the rigging for tensioning and the lock-nuts or pins for safetying. The
firstinspection shall be performed after a few days at sea invarious weathers,

- Secure, lubricate and check the bottle screws for tensioning: if the rigging should be
loose, the chain plate friction may generate wear,

-Never lubricate bottle screws with silicon grease: use tallow, graphite grease or other,
- Change all shrouds or stays exhibiting kinks, severed wires or other defects,

- Regularly check the chain plates and stays for condition.

Your Jeanneaun agent can take care of all the above maintenance operations.
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GREEMENT COURANT
RUNNING RIGGING

Designation Nbr| Type @ Longueur
| (mm) | Length

1 Drisse de grand-voile 1 Tresse D. 8 24 m
Main halyard Braid H.

2 Balancine de grand-voile 1 Tresse 6 21m
Main Braid

3 Ecoute de grand-voile 1 Tresse 10 13m

 Mainsheet Braid

4 | Bordure de grand-voile 1 Tresse D. 8 4,5m
Main foot-band Braid H.

5 Ris 1 1 Tresse D, 8 7,5m
Reef ] Braid H.

6 Ris2 1 Tresse D. 8 10,5m
Reef2 Braid H.

7 Hale-bas de bédme 1 Tresse (sup) 8 3m
Kicking strap Braid (up)

8 Drisse de génois 1 Tresse D. 8 20 m
Genoa halyard Braid H.

9 Ecoute de génois 2 Tresse 10 10m
Genoa sheet Braid

10 | Enrouleur de génois 1 Tresse 6 15m
Genoa furling sheet Braid

OPTION

OPTIONAL EXTRA

11| Drissede spi 1 Tresse D, 8 21lm
Spinnal;'er halyard Braid H.

12| Ecoute de spi 1 Tresse (sup) 8 14 m
Spinnaker sheet Braid (up)

13 | Brasdespi 1 Tresse (sup) | 8 14m
Spinnaker guy Braid (up)

14 | Balancine de tangon 1 Tresse 8 I5m
Spinnaker pole lift Braid

15| Hale-basde tangon 1 Tresse 8 8m
Spinnaker pole downhaul Braid

Tresse (sup): Tresse de qualité supérieure / Braid (up): Hight quality braid

Tresse D. @ Tresse de drisse / Braid H. : Halyard braid.




GREEMENT COURANT
RUNNING RIGGING

1- Ecoute de spi (option)
Spinnaker sheet (opt. extra)

2- Hale bas de tangon (option)

Spinnaker downhaul (opt. extra) / \
3- Drisse de spi (option)
Spinnaker halyard (opt. extra) ; 1
;
4- Balancine de tangon (option) ;
Spinnaker pole topping lift (opt. extra) H
i 2
5- Ecoutede genois "
Genoa sheet ;
6- Brasde spi (option) 9 :;a 3
Spinnaker guy (op!. extra) i
7- Drisse de grand-voile ' ‘
Main halyard 8 i 4
8- Drisse de génois :
Genoa halyard

9- Retourd'enrouleur
Furler line




GREEMENT COURANT

- Graisser les réas avec du silicone; Changer tout réa déformé ou ébréché. Vérifier une
fois par an les axes destéas placés en téte de mit.

- Vérifier réguli¢rement I'état des machoires des coinceurs.

- Surveiller 'usure et 'état général des drisses.

- Nettoyer régulidrement les poulies (graisse usagée, trace de corrosion) et passer un peu

de lubrifiant sur les axes.
- Eviter les empannages intempestifs qui usent prématurément les écoutes et les points

d'ancrages

DRISSES

Il estconseillé de prévoir des messagers & poste pour toutes les drisses et bosses d'enrou-
leurs pour en faciliter le remplacement en cas de rupture.

RUNNING RIGGING

- Lubricate the sheaves with silicon: change distorted or dented sheaves. Inspect the

shafts in sheaves on mast head,

- Regularly check the jam cleat jaws for condition,

- Inspect the halyards for wear and condition,

- Clean the blocks regularly (worn out grease, corrosion spots) and slightly oil up the

pins,
- Avoids untimely gibing which generate premature wear on the sheets and fixed points.

HALYARDS

Permanent runners should be provided for all stoppers and halyards to facilitate repla-
cement in case of failure.
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VOILES
SAILS

Vent réel Prés Largue Vent arriere
Realwind Closehauled Reacling Running
Force| Nds/Knts
1-2 0-10 GV GV GV
genois génois spi
Main Main Main
genoa genoa spinnaker
3-4 11-16 GV- GV GV
génois roulé 10% génois spiougénois tangonné
Main Main Main
furled genoa 10% genoa spiorpoled genoa
5-6 17-27 GV lris GV GV
génois roulé 30 % génoisroulé 10% génoisroulé 10 %
Mainreefl Main Main
furled genoa 30% furled genoa 10% furled genoa 10%
6-7 22-30 GV 2ris GVl1ou2ris GV 1lou2ris
génoisroulé 50% génois roulé 30 % génoisroulé 30 %
Mainreef2 Mainreeflor2 Mainreeflor?2
Sfurled genoa 50% furled genoa 30% furled genoa 30%
7-8 30-40 GV 2oulris GV2ris GV 2 ris
T™T génois roulé 50 % génoisroulé 50%
Mainreef2 or3 Mainreef2 Mainreef2
stormjib furled genoa 50% furled genoa 50%
8 40 GV 3ris GV 3ris
T™T T™MT T™™T
Mainreef3 Mainreef3
stormjib stormjib stormjib




VOILES

La durée de vie d'une voile dépend en grande partie d'un entretien régulier. Ainsi dés la
saison de navigation terminde, et si possible avant I'hiver, il est recommandé de confier
le jeude voile 2 un spécialiste qui en assurera efficacement I'entretien et les réparations.

- Veiller a bien régler les voiles en navigation, afin de les adapter au mieux aux
efforts qu'elles subissent et diminuer les tensions néfastes pour le tissu.

- Prévenir des accrocs et usures en mettant des protections contre le raguage sur
les accessoires présentant des aspérités (Fourrures de barres de fleches, de chan-
deliers, etc...)

- Entre deux sorties en mer, penser a relacher la tension de la drisse pour les voiles
surenrouleur et de la bordure de grand-voile.

- Munissez-vous d'une trousse de voilerie et d'un livret qui vous indiquera les
moyens d'effectuer vous-méme les travaux d'urgence en attendant de pouvoir les
faire faire par un voilier.

NETTOYAGE ET ENTRETIEN

Rincerles voiles d1'eau douce de temps en temps et les sécher au plus vite (les moisissures
ne partent pas).

Eviter de faire les sécher au vent dans la mature, le fasseyement use les coutures et elles
risquent de subir des accrocs sur le gréement.

Les taches de gras disparaissent au trichloréthyl2ne, & condition de rincer aussitdt i I'eau.

SAILS

Toalargeextent, the life of asail depends on regular maintenance. As soon as the sailing
season is over and, preferably, before winter, leave your sails to a sail-maker to obtain
efficient maintenance and repairs.

Setthe sails properly at sea in order to achieve the optimum adaptation to the forces to
be taken and reduce harmful stresses on the fabrics.

- Avoidwear and tears by means of chafing pieces on pointed accessories(cross-
lrees, stanchions, elc.),

- Betweentwo trips at sea, don’ forget to slack offthe halyards on sails on furler
and main sail foot,

- Obtainasail-maker’s kit and instructions to find out how to perform emergency
repairs pending assistance by a sail-maker.

CLEANING AND MAINTENANCE

Rinse the sails with fresh water from time to time and dry as soon aspossible (mould fun-
gusisthereto stay).

Don’tdry the sails in the lee on the mast, since shaking wears away the seams and the
sail may be tornoff by the rigging.

All stains can be removed with trichloroetiylene but rinsing with water is mandatory.
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STOCKAGE /PLIAGE
Eviter de stocker une voile mouillée, elle moisira.

- Voile classique de dimension moyenne:
Plier la voile en accordéon parallelement 2 la bordure, puis la rouler aux dimensions du

sac.

- Voile de grande dimension ou en composite (Mylar, Kevlar):
Ne pas la plier de fagon systématique, il est préférable de larouler ou de la stocker en

accordéon dans un sac banane.

PROTECTION

Lesrayons UV attaquent violemment le polyester et le nylon. Si les voiles restent gréées,
ne serait-ce que pour 24 heures, il est indispensable de les protéger par une housse ou par
un tissus protecteur sur la chute et la bordure des voiles enroulées.

Notre réseau d'agents vous proposera des accessoires sélectionnés par le chantier et adap-

tés a vos besoins.

SAILS STOWAGE/FOLDING

Avoid storing wet sails to obviate fungus.

- Average size conventional sails:
Fold the sail parallel with the foot, than rollit up to the bag dimensions,

- Large size or composite sail (Mylar, Keviar):
Don't fold the sail sysiematically. roll the sail up or store it in along-shaped bag instead.

PROTECTION

UV rays are harmfulto polyester and nylon. Where the sails remain on the mast, even for
24 hours, they must be protected by a covér or special fabric on rolled-up leeches and
feet.

Ouragents’ networkwill offer accessories which have been selected by the shipyard and

consistent with your requirements.
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AMENAGEMENTS INTERIEURS

INSIDE ACCOMODATIONS




AMENAGEMENT INTERIEUR
INSIDEACCOMODATION

1- Puits amouillage
Anchor locker

2-  Assise du carré formant couchette simple (3
babord et a tribord)
Saloon seating making single berth (port and 1
starboard)

3. Equipetde rangement de carré
Stowage shelf in saloon

4- Table de carré amovible
Foldable saloon table

5- Coffrederangement
Stowage locker

6- Bloccuisine avec réchaud-grill, glaciére, éviers
et équipets
Galley unit with cocker hoblgrill, ice-box,
sink and stowage shelving

7- Table de chevet (version inboard: compartiment
moteur; version hors bord: rangements)
Bedside table( in board version: engine com-
partment; outboard version: stowage)

8- Placard derangementde la cuisine
Galley stowage locker

Y

9-  Equipet de rangement de cabine arriere
Stowage shelf in aft cabin

10- Coffre de rangement
Stowage locker

11- Couchette double
Double berth -

12- Table & cartes
Chart table

13- Salled'eauavec WC, lavabo, douchette
Washroom with toilet,washbasin, shower

14- Penderie de salle d'eau
Washroom locker

15- Coffre a voiles, rangements et coffre a gaz
Sails and stowage locker, gas housing
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LES RANGEMENTS

De nombreux rangements sont prévus:
- en coffre sous les banquettes du carré et de la bannette arridre.
- en placard sous les vasques lavabo et évier.
- dans de nombreux équipets.

ENTRETIEN

INTERIEUR:

- profiter du beau temps pour aérer les coussins de banquette et couchettes et
les relever quand vous quittez le bateau.

- protéger l'intérieur de votre bateau le plus souvent possible des rayons UV. 2
I'aide des rideaux d'occultation.

- faire la chasse aux miettes de pain.

- veiller a la propreté et 2 I'asséchement des fonds.

VERNIINTERIEUR:
-rincer le verni intérieur a I'eau douce additionnée de dégraissant shampooing.

- polir ensuite le vernis intérieur avec une peau de chamois.

TISSUS:

PRECAUTIONS

Il est conseillé de repérer chaque housse et mousse lors du démontage.

STOWAGES

Many stowages are provided:
- chests under the saloon settee and aft berth,
- lockers under the wash basins and sinks,
- numerous shelves.

MAINTENANCE

INSIDE:

- take advantage of fine weather to raise and ventilate the cushions when you leave
your boat,

- use blindsto protect the inside of your boat from UV rays,

- bred crumps must be systematically eliminated,

- ensurethat the bilges are cleaned and dry.

INSIDE VARNISH:
- rinseinside varnish with degreasing shampoo mixed with fresh water,

- polishinside varnish with shamoy leather.

FABRICS

PRECAUTION
Mark up each cover and foam cushion on dismantling.
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-Jacquard 100% polyester / Dralon:
Sile tissu n'est pas démontable: passer l'aspirateur, nettoyer avec de la mousse synthé-
tique en se reportant A la notice d'utilisation du fournisseur sur le produit.
Siletissu est démontable: laver A la main avec une lessive courante A 30°C.

Dans les deux cas, le nettoyage 2 sec est possible. Nettoyer les taches le plus
rapidement possible avec un chiffon humide.

-Jacquard coton:
Nettoyer a sec.
Ne pas repasser.
Ne pas employer de chlore.
Détacher avec de l'essence rectifiée.

- Détachage
Oter le maximum de la tache dés que possible a I'aide d'une lame de couteau en agissant
du bord vers le centre.
Tamponner 2 l'aide d'un chiffon propre.
Détacher avec un solvant a I'aide d'un chiffon propre (ne jamais verser le solvant
directement sur la tache).
Frotter avec un chiffon propre et sec, puis brosser le tissu & contre sens.
Passer l'aspirateur lorsque le tissu est sec.

- 100% polyester Jackard/Dralon:
If your can't remove the cloth: clean with a vacuum cleaner, wash with synthetic foam
adhering to the manufacturer’s instructions,
If you canremove the fabric: hand washwith a commercial lye at 30°C.
Inbothcases, dry cleaning is possible. Remove stains as soon as possible with moist rags.

- Cotton Jackard:
Drycleaning,
Do notiron,
Do not use chlorine,
Remove stains with fractionated petrol.

- Stains:
Remove as much of the stains as possible with a knife blade moving from the edge towards
the center,
Dabwith clean rags,
Remove the stain using clean rags and a solvent (never pour solvent directly over the
stains),
Rubwithaclean and dry rag, than brush the fabrics against the pattern,
Clean with a vacuum cleaner when dry.
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Leconstructeur a testé et agréé un certain nombre de produits d'entretien et de rénov ation.
P Ceux-cioffrent 2 la fois une garantie de protection des matériaux et de 'environnement
car ils sont biodégradables.

Les fiches techniques correspondantes sont disponibles auprés de nos Agents qui, sur
simple demande, peuvent les obtenir auprés de notre Société,

Les produits sélectionnés par JEANNEAU pour l'entretien de I'intérieur sont
les suivants:

-deux produits de finition permettant de parfaire les aspects des garnitures inté-
rieures (skai, vernis,...)

-unrénovateur intérieur concentré (c'est un nettoyant détachant pour vai-
grages, tissus, textiles,...)

The ship-builder has tested and approved a number of biodegradable maintenance and
renovating products which protect the material and environment.

The relevant datasheets are available at our agents who can obtain the information from
our company. ‘

The interior maintenance products selected by JEANNEAU are as follows:
- two finishproducts for inside linings (sky, varnishes etc.),

- onerenovating concentrate for inside (this is a cleaner for textile, clothes, plan-
- king etc.).
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EAUDOUCE, GAZ,EVACUATIONS
FRESH WATER , GAS, DRAINAGE

1- Réservoir
Water tank

2- Nable deremplissage
Deckﬂller

3. Mise Al'air libre
Vents

4- Circuitd'évacuation (pompe de cale électrique)
Drainage circuit (electric bilge pump)

5- Vanne 1/4 de tour évacuation du lavabo
Quarter turn seacock for wash basin drainage

6- Vanne 1/4 de tour évacuationdu WC
Quarter turn seacock for toilet drainage

7- Vanne 1/4 detour prised'eau du WC
Quarter turn seacock for toilet raw water inlet

8- Pompe a maind'évacuation de bac A douche
Manual pump for shower tub drainage

9- Tuyaudegaz
Gas pipe

10- Coffre étanche pour bouteille de gaz
Enclosed gas housing

11- Vanne ducircuit douchette de pont (option)
Valve for deck shower circuit (opt. extra)

1

\/

o =

12- Mise & l'air libre du coffre d gaz
Gas housing vent

e ran

13- Circuitd'évacuation (pompe & main de cockpit)
Drainage circuit (cockpit manual pump)

Piageocy aquinitey
P

14- Pompe i main de cockpit
Cockpit manual pump

15- Douchette de poni (option)
Deck shower (opt. extra)

16- Tuyau d'évacuation du bac 2 douche
Shower tub drainage pipe

17- Tuyau de gaz
Gas pipe

18- Vanne de circuitde gaz
Gas circuit valve

19- Vanne 1/4 de tour évacuation de l'évier
Quarter turn seacock for sink drainage

20- Groupe d'eau sous pression
Electric galley pump

21- Pompe de cale électrique
Electric bilge pump

22. Circuit d'alimentation en eau douce
Fresh water supply circuit
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REMPLISSAGE DURESERVOIR D'EAU

Pour prévenir toute erreur de manipulation, ne pas effectuer les remplissages d'eau et de

carburant en méme temps.
Lors des remplissages, éviter toute manutention de produit polluant & proximité des

nables.
L'ouverture et la fermeture des bouchons de nable s'effectuent 2 I'aide d'une clé appro-

priée. Lors du remplissage, vérifier I'état des joints des bouchons de nables.
Les réservoirs sont équipés de sorties de trop plein avec mise 2 air libre.

Ne jamais enfoncer le tuyaude remplissage d'eau profondément dans le circuit afin d'évi-

ter toute surpression dans les circuits.
RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN:

Il est possible de stériliser les réservoirs 3 'aide d'une pastille de clonazone (vente en

pharmacie).
Encasd'inactivité prolongée, purifier réservoirs et canalisations avec de l'acide acétique

oudu vinaigre blanc).
Des trappes de visite équipent les réservoirs inox et rotomoulés et permettem ainsile net-

toyage intérieur.

Pour I'hivernage, consulter le chapitre 11.

WATERTANK FILLING

Inorder to obviate any handling mistake, never fill the water and fuel tanks at the same
times.During filling, avoid handling contaminants near the filling plugs. Open and close
the filling plugs with the special spanner. Check the filler plug seals for condition durumg
filling. The tanks are fitted with overflow outlefs and vents.

i

Topreventapressure build-up inthe system, never press l/ze water filling hose deep into
the system. )
RECOMMENDATIONIMAINTENANCE

The tanks can be sterilized by adding a "clonazone” tablet (available from chemists).

Purify the tanks and pipes with acetic acid or white vinegar if the boat is to stay unmanned

foralong period.

Inspection ports are provided on the stainless steel and moulded plastic tanks through

which internal cleaning can be performed.

Referto chapter 11 for winter precautions.
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CIRCUITD'EAUDOUCE

PRECAUTION
Ne jamais faire fonctionner I'appareillage de circuit d'eau lorsque la vanne est fermée
ou lorsque le réservoir est vide sous peine de détérioration du matériel électrique.
Vérifier I'état du filtre & eau selon les prescriptions fournies dans la documentation du
constructeur.

CIRCUIT D'EAUD'EVACUATION

L'écoulement des eaux usées de I'évier, des lavabos et des WC est assuré par des passe-
coques munis de vannes quart de tour. (Lorsque la poignée de la vanne est perpendiculaire
autuyay, la vanne est fermée et lorsqu'elle est dans I'axe du tuyau, la vanne est ouverte.)

Le contre-moule entourant le moteur est équipé de tubes (anguillets) pour 'écoulement
de 'eau provenant du presse-étoupe.

Un puisard principal situé au-dessus du lestregoit I'eau provenant du plancheretest vidé
par une pompe a déclanchement manuel (interrupteur sur tableau électrique).

RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN:
Vérifier régulierement le bon fonctionnement et I'étanchéité des vannes et des passe-

coques, fermer les vannes lorsque le circuit d'eau n'est pas utilisé.
Contrélerle serrage des colliers et desraccords de tuyauteries soupleset1'état des joints.

FRESH WATER SYSTEM

PRECAUTION
Never runthe water system if the valve is closed or'the tank is empty to avoid damaging
the electrical equipment.
Check the water filter for condition as instructed in the manufacter’s manual.

WATER DISCHARGE

Waste water from the sink, wash basins and the closets is discharged by sea chests, fitted
with quarter turnvalves (when the valve handle is perpendicular with the pipe, the valve

is closed, and open when along the pipe centreline).

Tubular water-courses (limber holes) are provided inthe engine casing to drain off water
from the stuffing-box.

Another pump, located above the ballast, drains the water running from the floor, (the
switch ison the electric panel).

RECOMMENDATIONIMAINTENANCE

Check the valves and sea cocks for water tightness and operation regulary.

Shut the valves when the systent is not in use.
Check the clamps and hose pipe couplings and seals for condition.
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S'assurer périodiquement de la parfaite propreté de la crépine et de la cale.
Couper immédiatement le circuit électrique dans le cas ol une pompe fonctionne encore
alors que toutes les alimentations en eau sont fermées. Contrdler le circuit d'eau et neu-

traliser la panne.

FONCTIONNEMENT DES EQUIPEMENTS SANITAIRES

UTILISATIONDES W.C. MARINS:

- vérifier, avant utilisation, que les vannes de prise d'eau et d'évacuation sont
bien ouverts.

- pour vider la cuvette, placer le levier de commande de la pompe en position
inclinée (FLUSH), et actionner la pompe. Pour assécher la cuvette, remettre
le levier en position verticale (DRY), et actionner la pompe.

- n'utiliser que du papier absorbant pour éviter de boucher les WC et prévoir
unringage régulier dusystéme al'eau douce. Fermer les vannes aprés chaque
usage et surtout lorsque personne n'est a bord.

UTILISATIONDULAVABOETDELADOUCHE:

Lavanne d'évacuation du lavabo estsituée sous la vasque. La vanne et le robinet doivent

étrerefermés aprés utilisation.
L'évacuation de la douche se fait par la pompe manuelle située dans le placard a droite de

la vasque.

Ensure regularly that the bilge and strum-boxes are perfectly clean. If one pump should
be running while all water supplies are shut, switch the power off immediately. Check
the water system and eliminate the breakdown.

SANITARY APPLIANCES OPERATION

MARINE CLOSETS OPERATION
- ensurethat the water supply and discharge valves are open before using tire

appliance,
- todrainthe bowl, set the pump leverto “FLUSH” and actuate the pump.To strip

the bowl, set the pump lever back to “DRY” and actuate the pump,
- use exclusively absorbing paper to avoid clogging the closets and rinse the sys-
temregularly with freshwater.Shut the valves after every use and especially when

the boat is unattended.

WASH BASIN AND SHOWER

The washbasin discharge valve is located under the sink. The faucet and valve must be

closed after use.

The shower tub is drained by means of the manual pump located in the locker onthe R .H.
side of the sink.




LE CIRCUIT GAZ
Labouteille de gaz se trouve dans le coffre arridre tribord (voir chapitre Sécurité)
lors dudémontage de la bouteille, recapuchonner la partie filetée du détendeur pour éviter

ainsi la corrosion.
Renouveler le tuyau souple & la date prévue.

RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN:

Ne pas oublier de fermer le coupe-circuit gaz et le robinet du détendeur en dehors des
périodes d'utilisation du réchaud.

GAS SYSTEM

The gas cylinder is located inthe aft starboard chest (refer to “Safety” ).

Refitthe cap inplace onthe pressurereduction valve screwed sectionto avoid corrosion,
when changing the cylinder.

Change the hose on schedule.

RECOMMENDATIONS | MAINTENANCE

Don't forget to shut off the gas safety valve and pressure reducing valve when the heater

is notinuse.
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ELECTRICITE

ELECTRIC CIRCUIT




INSTALLATION ELECTRIQUE
ELECTRIC INSTALLATION

ATA- Feutricolore
Three-coloured light
B1A- Feudemouillage
Mooring light
E1A- Spottribordcarré
Starboardside saloon spotlight
E1B- Spotbabordcarré
Portside saloon spotlight
D1A- Pompedecale
Bilge pump
E3B- Plafonnier decarré
Saloonceiling light
ClA- Grouped'eaudouce
Galley pump
E3A- Plafonnier de cuisine
Galley ceiling light
E5A- Spottable acarte
Charttable spotlight
TAB- Tableau électrique
Electric pannel
E4A- Plafonnier desalle d'eau
Washroom ceiling light
F2A- Alimentation option babord
Portside optional extras supply
F1A- Alimentation option tribord
Starboardside optional extras supply
A3A- Eclairage pour option babord
Portside optional extras lighting
A2A- Eclairage pour option tribord
Starboardside optional extras lighting
E2B- Spotbabord cabine arriére
Portside aft cabin spotlight
E2A- Spottribord cabine arriére
Starboardside aft cabin spotlight
BAT- Batterie
Battery
OPT- Gaines pour options
Sleeves for optional extra

CB-  Coupe batterie
Master switch




1
i

NOMENCLATURE OPTIONS CIRCUIT ELECTRIQUE

10-

OPTIONAL ELECTRIC INSTALLATION

Emplacement sondeur/speedométre
Sounder/speedometer housing

Sortie haut-parleur 2 dans I'équipet
(précablage)
Speaker 2 exit in shelf (precabling)

Sortie VHF (précablage)
VHF exit(precabling)

Passage faisceau sondeur/speedomeétre
Sounder/speedometer sleeve

Sortie haut-parleur 1 et 2, VHF (précablage)
Speaker 1 and 2 + VHF exit (precabling)

Eclairage + alimentation répétiteur (option)
Optional repeaters lighting + supplying

Gaine pour pilote (option)
Sleeve for autopilot (optional)

Eclairage répétiteur compas (option)
Optional compass repeater lighting

Gaine pour speedomeétre (option)
Sleeves for speedometer (optional)

Sortie haut-parleur 1 dans I'équipet
(précablage%

Speaker 1 exit in shelf (precabling)

%




SCHEMA ELECTRIQUE CIRCUIT 12V
12V WIRING DIAGRAM

Batterie 70 A- 12V
70 A-12V battery

M: coupe batteric-
~battery master switch

B: coupe batteric+
+battery master switch

Noir 10*

SUN WAY 25

W

e

Anode
Anode

Alternateur 55A
55A alternator

Moteur
Engine

Demarreur 1 kW
1kW starter

i o Tableau moteur
% Engine dash board

VERSION IN-BOARD

Feu de mouillage 25W
Anchorlight 25W

25w
U light 25W

Feux tricolore
Three-colowre,

W

Spot AV trib. 5W
Stbd Fwrd spot SW

pottable 3 carte 5SW

hart table spot SW

Spot AV bab. SW
Stbd Fwrd spot SW

IN-BOARD VERSION

. Reservoir fuel
ped Fueltank
-4

Nable

Deck filler

Spot AR bab, SW
. Stbd Fwrd spot SW
Plaf. cuisine 10W
Plaf.SDB.10W

Galley ceiling L. 10W
Plaf.carré 1OW

W.room ceiling L. 10W

Eclairage option bab

Port optional lighting 2

Saloon ceiling L. 10W Alim option trib.
Stbd optional sup

Spot AR trib. SW Ply

Alim opticn bab

Eclairage option trib. 2W

Stbd Fwrd spot SW

S
C
Pompe de cale 24W
Bilgepump 24W
Groupe d'cau 50W
Galley pump S0W
N

™

Stbd.optional lighting 2W
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REPERAGE DES FILS
WIRES REFERENCES
Couleur du fil B bleu / blue
Wire color Bl blanc / white
Section du fil (mm2) Gr gris / grey
Wire section (mm?2) J Jaune / yellow
r——-—- Numéro du fil M marron / brown
Wire number N noir / black
R 15" HIA Or orange
OU/OR R rouge / red
Vi violet / purple

Section du fil (mm2)
Wire section (mm2)
Couleur du fil
Wire color
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VUE ARRIERE DU TABLEAU ELECTRIQUE SUN WAY 25
ELCTRIC PANEL BACK SIDE

O O
A |
©
B |
I
® o w6
'lS' D]
E |
(@
Fo
O O

A,B,C...: Voirpage précédente

See previous page



FONCTIONNEMENT

Letableau électrique est situé au dessus de latable a carte. Il ne nécessite aucun entretien
courant.
Dans le cas ou un appareil électrique ne serait pas alimenté, vérifier:

- l'alimentation générale (batterie, coupe-batterie)

- les interrupteurs placés sur la ligne )

- I'appareillage électrique concerné
Lalecture de la jauge 2 carburant s'effectue en utilisant l'interrupteur a retour automa-
tique, ceci afin d'éviter les problemes d'électrolyse.

COUPE-BATTERIE

Le coupe-batterie est situé sur la batterie, sous le couchage de cabine arriére.
Lamise sous tension s'effectue en tournant le coupe-batterie.

PRECAUTION
Fermer tous les coupe-batteries lorsque le bateau est inoccupé.

BATTERIE

Le circuit électrique est alimenté par une batterie d'une capacité de 70 A/h (12V). Elle
est accessible dans le coffre sous la bannette de la cabine arriére. Sa charge s'effectue au

moyen de l'alternateur accouplé au moteur.

OPERATION

Theelectrical switchboard islocated over the charts table and does not require any rou-

tine maintenance.
In case anelectrical unit should not be energized, check:
- the main power supply (battery, master switch),
- the switches along the line,
- the relevant electrical unit.
Use the aulomatic reset switchtoread the fuel gauge, to obviate electrolytic problems.

BATTERY MASTER SWITCH
The master switch is located on the battery, under the aft cabin berth.

Turn the master switch onto energize the system.

PRECAUTION
Shut all master switches if the boat is unattended.

BATTERY

The electrical system is energized by «70 Alh (12V) battery, to which access is gained
viathe locker under the aft cabin bunk. The engine driven a.c. generator is used tocharge

the battery.
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Il estindispensable pour assurer une durée de vie correcte  la batterie, de la mainteniren
état de charge suffisant: ne jamais les décharger au dela de 70% de la capacité nominale.
Quoiqu'il en soit, l'utilisation d'un chargeur de quai est fortement recommandée de manie-
re & commencer la navigation avec une batterie correctement chargée,

RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN:

- maintenir la batterie propre et séche pour éviter les risques d'usure prématurée
- vérifier périodiquement le niveaude I'électrolyte et rajouter de 1'ean distillée

sinécessaire.
- faire contréler le degré d'acidité de la batterie aprés une période de non utili-

sation importante.
- serrer etentrenir les cosses sur bornes en les graissantrégulidrement avec de

la vaseline.

CONNEXION DU FAISCEAUDE MAT

Laconnexion du faisceaude mits'effectue aprés le matage.
On accéde aux cibles en démontant la trappe du contre-moule de pont au niveau de I'épon-
tille apres les avoir inséré dans les passe-fils en avant du pied de mit.

The battery should be always charged sufficiently, never drained beyond 70% of the

rating, to ensure asatisfactory service life.
It is nonetheless strongly advised to use a shore battery charger in order to sail off with

aproperly charged battery.

RECOMMENDATION/MAINTENANCE:
- keep the battery clean and dry to obviate premature wear,
- checkregularly the electrolyte and top up with distilled water if required,
- check the acid degree in the battery after extended idle time,
- secure and smear regularly the terminals with petroleum jelly.

MAST HARNESS CONNECTION

Connect the harness after installation of the mast.
Accesscan be gainedtothe wires by removing the inspectionplate inthe deck inner lined
finish inway of the pillar after inserting them inthe cables outlets in front of the mast

step.
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OPTIONS/ELECTRONIQUE

Un réscau de gaines est disponible afin de pouvoir compléter I'équipement du bateau
selon vos besoins. (voir plan).
Dans le contre-moule de coque:

- Gaine de 80 de I'emplacement sondeur/speedometre vers l'équipet tribord

- Gaine de ¢80 de l'emplacement sondeur/speedomeétre vers meuble de cuisine
Dans contre-moule de pont:

-2 gaines de 926 du pied de mat vers les équipets tribord et babord

- 2 gaines de g26 du tableau électrique vers coffre A voile

- Gaine de ¢26 du coffre a voile vers arriére du bateau

- Gaine de ¢26 de I'avant du coffre a voile vers platonds sous la barre d'écoute

Différents cables sont installés de série afin de simplifier la pose des options:
-lecable VHF
- les fils d'éclairage des répétiteurs
- les fils d’alimentation des répétiteurs
- les fils d'alimentation des hauts-parleurs

Ne pas placer d'instruments ou répétiteurs électroniques a moins de 1,50 m des hauts par-
leurs de I'installationradio si-votre bateau en est équipé.

Pour tous ces travaux électriques nous vous conseillons de faire appel a un spécialiste ou

aux techniciens de notre réseau.

ELECTRONIC/OPTIONAL EXTRAS

Special sleeves are provided to add up equipment to your boat as and when needed (refer
todrawing).
Inthe hullinner lined finish: )

- 880 sleeve from sounderispeedometer housing to stbd.shelf

- 880 sleeve from sounderispeedometer housing to galley furniture

Inthe deck inner lined finish:
-2 p26 sleeves from mast foot to sthd. and port shelves
-2 p26 sleeves from electric panelto sail locker

- 926 sleeve from sail locker to aft
- 926 sleeve from forward part of sail locker to ceiling under horse

Various wires are provided with the standard version to facilitate installation of optional

equipment:
-VHF cable
- Repeaters lighting wires
-Repeaters supplying wires
- Speakers supplying wires

Never install electronic instruments or repeaters less than 1.50m away from the radio

loudspeakers, if installed on your boat.

Ask for a specialist assistance or call our customer support network for all electrical

work.
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MOTEUR DIESEL

DIESEL ENGINE
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